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Traktoren mit Lenkautomatik haben mehr Flachenleistung weil Anbaugerdte weniger Uberlappen. Das gilt auch fiir die Arbeit mit
Pistenbullys. Die Jungfraubahnen haben ein Pistenfahrzeug mit Lenkautomatik auf dem Jungfraujoch erfolgreich getestet.

GPS im Acker
und Im Schnee

New Holland ist ein Spezialist fir Positionsbestimmungen auf dem
Acker und fur automatisches Lenken. Dadurch werden Uberlappungen
von Anbaugeraten vermieden. Dies steigert die Effizienz, auch bei
Pistenbullys, wie eine Demonstration auf dem Jungfraujoch zeigte.

it automatischen Lenk-

systemen, welche mittels

Satelliten eine genaue
Spur legen, kann die Uberlappung
von Anbaugerdten am Traktor redu-
ziert werden. Zu den flihrenden An-
bietern dieser Technik gehort der
Traktoren- und Erntetechnikherstel-
ler New Holland. Das Unternehmen
entwickelt die Technologie fiir das
sogenannte Precision Land Manage-
ment (PLM) immer weiter. Zuletzt
wurde in den USA ein Traktor pri-
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sentiert, welcher eine Vielzahl von
landwirtschaftlichen Arbeiten ohne
Fahrer erledigen kann (siehe Kasten).
PLM-Technologien unterstiitzen nicht
nur den Traktorfahrer, sondern auch
den Fahrer eines Pistenfahrzeugs.
Wie auf dem Acker geht es auch da
um das exakte Anschlusstahren bei
der Pistenpraparation.

Fiir den Fahrer eines Pistenbullys
kommt im Vergleich zum Traktor-
fahrer erschwerend hinzu, dass die
Arbeit vorwiegend nachts erledigt

wird. Nehst der Dunkelheit kann
Schneefall oder Nebel die Sicht zu-
sédtzlich triitben.

Fahrerlos auf dem Jungfraujoch

Was sich bei Landwirten und vor
allem bei Lohnunternehmern be-
wahrt, ist auch fiir die Schneewirt-
schaft von Nutzen, dachten sich die
Verantwortlichen der Jungfraubahnen.
Zusammen mit New Holland und
den Schweizer Landtechnik-Firmen
Grunderco und Studer AG, wurde ein
Automatisierungsprojekt in einem
Pistenbully realisiert. Nebst den bei
Traktoren verwendeten PLM-Kom-
ponenten (Empfénger fiir Satelliten
und Korrektursignal, Bildschirm oder
Lenkungsrechner) wurde die Soft-
ware mit einem sogenannten PLM-
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Snow-Controller ergdnzt. Dieser be-
ricksichtigt unter anderem den
Einfluss von Winden auf dem Pisten-
fahrzeug bei der Spurfithrung. Dank
des ewigen Schnees aut'dem Aletsch-
gletscher konnten die Tests, welche
Ende letzten Winter begonnen hatten,
wdhrend der Sommer- und Herbst-
monate weitergefiihrt werden. Marco
Luggen, Leiter des Wintersports bei
den Jungfraubahnen, ist tiberzeugt
vom Nutzen von GPS auf Pistenfahr-
zeugen. «Ein Pistenfahrzeug kostet
pro Einsatzstunde rund 350 Franken.
Wird die volle Arbeitsbreite der An-
baufridse genutzt, sinken die Be-
triebskosten rascly, so Marco Luggen.

Mehr Zeit fiir den Schnee

Kein Wunder, werden nach den er-
folgreichen Tests in der Jungfrau-
region in der kommenden Winter-
saison einige Pistenbullys mit Lenk-
automatik im Einsatz stehen. «Mit
der Lenkautomatik werden wir den
Fahrer nicht ersetzen. Wir schaffen
jedoch die Voraussetzung, dass er
sich besser auf die Bearbeitung des
Schnees konzentrieren kann», er-
ginzt Luggen. So sind die Pistenbullys
der Jungfraubahnen, welche unter
anderem auch die Piste fir das
Lauberhornrennen praparieren, mit
Schneehéhen-Messgerdten ausge-
riistet. Diese zeigen dem Fahrer an,
wo er Schnee abtragen kann und wo
zusdtzlicher Schnee verteilt werden

Im Schnee wie auf dem Acker: Wird die Geratetiberlappung

reduziert, steigt die Arbeitsleistung.

muss. Die Schneehohe berechnet
sich aus dem Positionssignal des
Pistenbullys gegeniiber einem im
System hinterlegten Gelindemodell.

Hindernisse markieren
Mit einem RTK-System konnen Hin-
dernisse auf einem Acker gespei-
chert werden. So weiss das System,
wo sich beispielsweise Schachte be-
finden. Da bei RTK die Position in
Echtzeit erfasst wird, werden die
Hindernisse auch Jahre spiter wieder
erkannt. Der Traktor wird also immer
wieder die Ausweichspur finden. Hin-
dernisse auf Skipisten konnen eben-
talls gespeichert werden, so dass der
Fahrer sie nicht mehr selbst orten
muss. Das spart bei Nacht und Nebel
Zeit. Selbst gefihrliche Stellen oder
Gletscherspalten kénnen erkannt
und bei Bedarf umfahren werden.

Eine Testfahrt im Rahmen der
Prasentation auf dem Jungfraujoch
zeigte, dass sich der Fahrer auf
die Positionsbestimmung verlassen
kann. Das Pistenfahrzeug drehte
seine Runden exakt Spur an Spur.
Und die Automatik lenkt das Fahr-
zeug sogar in Rickwartsfahrt zur
Anschlussspur.
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Von der US-Farm Show

las Jungfraujoch

Die Positionserkennung Gber
Satelliten und die automatische
Lenkung hat sich bei Traktoren
etabliert. Als Grundlage dient ein
Korrektursignal, welches als
sogenanntes RTK-System Fahr-
spuren festlegt und speichert.

New Holland hat das RTK-System
mit zusatzlichen Sicherheitssensoren
erganzt und liess auf der «Farm
Progress Show» in den USA einen
Traktor fahrerlos ein Feld bewirt-
schaften (rechts auf dem Bild
oben). Die Technologie lasst sich
auch auf Pistenbullys anwenden.
Auch dort geht es um die
Anschlussgenauigkeit und um

die Entlastung des Fahrers.

Bei Schneefall und Nebel ist

die automatische Lenkung im
Pistenbully besonders hilfreich.
Fahrerlos werden die Pistenfahr-
zeuge in der Jungfrauregion
jedoch nicht eingesetzt.

Die automatische Lenkung entlastet den Fahrer. Er kann sich besser

auf die Bearbeitung der Piste konzentrieren.
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